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Udrzitelna pozemni doprava
1. Uvod

S pozemni dopravou se vétSina z nas setkava kazdy den. VSichni potrebujeme
cestovat do Skoly, do prace, za zabavou, na vylety atd. Soucasné zplsoby dopravy vsak
predstavuji pomérné znacnou zatéz pro Zivotni prostiedi, nebot’ vétSina energie,
spotrebované dopravou, pochazi z fosilnich paliv (zejména z ropy), kterych jsou na svété jen
omezené zasoby. Kromé toho dochazi ke znecistovani ovzdusi zplodinami a také zvySovani
podilu CO, v atmosféfe, coz vede podle vétSiny odbornych nazord k urychleni globalniho
oteplovani.

Lidé, staty i mezinarodni spolecenstvi tedy v soucasné dobé stoji pred ukolem vytvorit
takové dopravni systémy, které budou jednak co nejvice Setrné k Zivotnimu prostredi
a dlouhodobé udrzitelné, ale také ekonomicky prijatelné.

2. Silnicni doprava

Silnicni doprava je v soucasnosti nejrozsirengjSim zplisobem pozemni dopravy, a to
také diky statni podpore, které se ji dostava i presto, ze produkuje nejvice emisi. Nejvetsi
rozvoj zaznamenala v prlibéhu 20. stoleti, a to zejména v jeho druhé poloviné. ,Globainé se
pocet automobild v obdobi 1950 - 2000 zvysil dvanactkrat, vystoupal na soucasnych devét
set padesat miliond a v roce 2030 ziejmé presahne hranici dvou miliard vozidel." * Pficemz je
nutno poznamenat, Ze k masivnimu narlstu doSlo nejprve v Severni Americe, nasledné
po druhé svétové vélce v Evropé a v posledni dobé dochdzi k velkému rlstu v Cing, Indii
a dalSich rychle se rozvijejicich zemich.

V priibéhu vyvoje je mozné sledovat stfidani obdobi, kdy se automobilky orientuji
na malé lidové vozy, anebo naopak na velké luxusni vozy. Na pocatku 20. stol. napf. v USA
predstavoval typ lidového automobilu Ford T, po druhé svétové valce v Némecku znamy
VW ,,Brouk™ - podobna auta byla oblibena i v dalSich statech. Predevsim v USA se vSak zahy
prosadily velké komfortni vozy zajist'ujici majiteli vyssi bezpecnost a poskytujici moznost dat
najevo své spolecenské postaveni. Z ekologického hlediska vSak jejich vyuzivani priznivé
neni, zejména vzhledem k vysoké spotfebé paliva, ktera pred vypuknutim ropné krize
roku 1973 v USA presahla v priiméru 16 1/100 km.?

Avsak ani po ropné krizi neztratila, pres urcity Utlum automobilova doprava, zaloZzena
na spalovani pohonnych hmot pochazejicich z ropy, své dominantni postaveni. Zde se tedy
nabizi nékolik otdzek, na které se i nas organ mize pokusit hledat odpovédi: Je mozné diky
technologickému vyvoji zacit postupné nahrazovat spalovaci zazehové a vznétové motory
jinymi druhy pohonu, ¢i je lepsi pouze dale vylepSovat soucasné motory? Maji staty nové
technologie podporovat? Neni vyhodnéjsi uprednostnit podporu hromadné dopravy osob
a prepravu nakladl po Zeleznici a naopak omezovat individualni automobilovou dopravu?
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2.1 Soucasné technologie v automobilové dopravé

Automobilova doprava v soucasnosti pouziva dva zakladni typy spalovacich motord.
Vétsi ¢ast osobnich aut, zejména ta starsi a mensi, pouzivaji zazehovy ctyrtaktni motor, ktery
spaluje benzin. Momentalné se pouziva jiz jen bezolovnaty benzin, dfive se vSak pouzival
i olovnaty benzin, ktery obsahoval pfimés tetraethylolova pro snizeni detonacnich vlastnosti
paliva a tedy zvySeni tzv. oktanového Cisla.® Pouzivani olova bylo zakdzano, nebot’ dochazelo
k vypousténi jedovatych plynl a olovo zlstdvalo v okoli, napf. na ovoci ze stroml podél
silnic. Zazehovy motor se nazyva Ctyrtaktni, nebot’ ma Ctyfi pracovni faze.* Z nich je klicova
treti faze zvana vybuch, pfi niz dochazi k zapaleni stlacené smési elektrickym vybojem z tzv.

elektrické nebo zapalovaci svicky. Expanze hofici smési stlacuje pist dold a otadi tak klikovou
hrideli a nasledné prevodovkou a koly.

Nakladni auta, autobusy, traktory a v soucasnosti ivétSi osobni auta pouzivaji
vznétovy motor. Ten jako palivo pouziva motorovou naftu a pracuje na podobném principu
jako Ctyfdoby zazehovy motor. Rozdil je vSak v tom, Ze do valce se nasava pouze vzduch,
ktery se stlacenim zahreje. Vznétovy motor ma na valci misto zapalovaci svicky trysku,
kterou se palivo vstfikne do zahfatého vzduchu a tim dojde k jeho samovzniceni. Dale pak jiz
klasicky dojde ke stlaceni pistu zplsobujicimu otaceni klikové hfidele a posléze k vytlaceni
vyfukovych plynd.

V dobé pouZivani téchto dvou dnes nejrozsifenéjsich typl pohonu doslo spise
k mensim inovacim, které vedly ke snizovani spotrfeby i mnoZstvi vypousténych emisi.
Na druhou stranu vyraznéjSimu snizeni spotfeby Casto brani nové prvky ve vybaveni aut.
Jedna se napf. o rliznou palubni elektroniku, klimatizaci apod. Ke snizeni Skodlivosti emisi
prispélo v devadesatych letech 20. stoleti také zavadéni katalyzator( a v soucasnosti i filtrll
pevnych Castic u vznétovych motord. Na mnozstvi emisi vypousténych automobily
v soucasnosti existuji rizné normy. * Znamé jsou napriklad evropské normy Euro (1 az 6).°

2.2 Alternativni technologie v automobilové dopravé

Ackoliv dochazi k neustalym inovacim zazehovych i vznétovych motorl, je nutné se
zamyslet i nad dalsimi mozZnostmi pohonu automobill. Automobilky a ropné spolecnosti se
prozatim zavadeéni jinych technologii brani.” To vSak neznamena, Ze by takové technologie
neexistovaly.
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V soucasnosti se zacind prosazovat zejména postupné nahrazovani tradi¢nich paliv
tzv. biopalivy. Ta jsou vyrabéna ze zemédélskych plodin, dfeva nebo biologického odpadu.
Zde nastava problém, ze v pripadé vyroby ze zemédélskych plodin dochazi k zabirani orné
pldy, ktera by jinak mohla byt vyuzita k produkci potravin. V konecném dlsledku tedy
dochazi k jejich zdrazovani, ¢imz by mohla byt ohrozena potravinova bezpecnost. Vyuzivani
pldy pro péstovani energetickych plodin navic mize mit dalsi negativni dlsledky pro krajinu.
Aby doslo ke skute¢nému snizovani emisi CO,, nesmi byt navic pfi produkci biopaliv
vyuzivana energie, pochazejici z fosilnich paliv, tj. musi byt vyuzita napr. slunecni, vétrna,
vodni nebo jaderna energie. V Evropské unii existuje povinnost primichavani urcitého podilu
biopaliv do nafty i benzinu, ktery se ma postupné zvysovat. SouCasné motory lze navic
relativné snadno upravit pro provoz na paliva s mnohem vétsim podilem biopaliv. Nahradou
za benzin tak mlze byt palivo E85, které je z 85 % tvoreno etanolem a z 15 % benzinem.
Naftu je pak mozno nahradit bionaftou vyrabénou z repky olejky. Vzhledem k vySe zminénym
problematickym aspektlim vyuzivani biopaliv vSak Evropska unie prehodnocuje svij pohled
a planuje, ze poroce 2020, kdy skonci platnost soucasné legislativy, zastavi podporu
biopaliv, ktera jsou vyrabéna z plodin urcenych pro vyrobu potravin.®

DalSi moZnosti jsou motory upravené pro provoz na stlaceny zemni plyn (CNG) nebo
na zkapalnény ropny plyn (LPG). Sam CNG® se uZiva zejména v méstské dopravé. Vyhodou
téchto paliv jsou nizsi emise CO; i fakt, Ze nevznikaji karcinogenni latky. I v pfipadé obou
téchto plynd stadi upravit klasicky zaZzehovy motor. S narlistem vyuZzivani zemniho plynu
v dopravé pocita fada expertll, zejména proto, Ze skuteny nastup elektromobilli se ocekava
az za nékolik desetileti.

Technologie elektromobild je znama jiz od prelomu 19. a 20. stoleti."* Tomu, aby se
masové rozsifily, vSak zabranil dodnes ne zcela vyreSeny problém se skladovanim elektfiny,
coz negativné ovliviiuje délku dojezdu, kterd se v soucasnosti pohybuje v rozmezi
80 - 230 km.*? Proto se elektromobily hodi zejména pro méstsky provoz, pfiemz nutnou
podminkou je hustd sit' dobijecich stanic. Jejich hlavni prednosti je fakt, ze pfimo
neprodukuji zadné emise, coz velmi pozitivné ovliviiuje Zivotni prostredi (zejména pri uziti
ve méstech).

Elektricky pohon je vSak mozné kombinovat i s dalSimi technologiemi. Pomérné Casto
byva elektromotor doplnén klasickym zazehovym motorem, ktery miZe byt bud’ zcela
nezavisly, anebo mdze vyrabét elektfinu pro pohon elektromotoru. Tato kombinace mdze
znacné zvysit dojezd. Dalsi moznosti je kombinace s vodikovymi clanky. V nich dochazi
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EURACTIV.COM, EU proposal would limit use of crop-based biofuels. 11. 9. 2012, pfistup z internetu:
<http://www.euractiv.com/climate-environment/eu-legislation-limit-use-crop-ba-news-514714 >

Vice viz <http://www.cng.cz/>
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k oxidaci vodiku, pri které vznika elektricka energie, teplo a vodni para. Jde tedy o velmi
ekologicky a Ucinny zdroj. Jeho specificka energie (120 MJ/kg) je trojnasobna oproti benzinu
Super (43,5 MJ/kg).”® Automobilky a energetické firmy v soucasné dobé intenzivné pracuji
na vyvoji vodikové technologie. V Ceské republice byl napiiklad ve spolupraci Ustavu
jaderného vyzkumu v ReZi, Skody Electric, Proton Motor a dalSich firem vyvinut autobus
na vodikovy pohon TriHyBus (z angl. Triple Hybrid Hydrogen Bus).™

2.3 Moznosti regulace silni¢ni dopravy

Zavadéni novych technologii do silni¢cni dopravy neni jedinym a samospasitelnym
feSenim negativnich dopadl na Zivotni prostiedi. Vzhledem k tomu, Ze pocet automobilll
stale stoupd, ato predevSim ve méstech, je nutné zamyslet se inad regulaci provozu
na silnicich. Dopravni politika rozliSuje nékolik zakladnich moznosti regulace silni¢ni dopravy,
pricemz neexistuje jednoznacné déleni. Zjednodusené Ize regulacni opatfeni rozdélit
na ekonomické, které jdou ruku v ruce strznim fungovanim dopravy, a na opatfeni
normativni, ktera jsou zalozeny na donucovaci pravomoci statni spravy.’

Za nejvyraznéjsi ekonomicky nastroj regulace dopravy se povazuje zavadéni systémi
mytného, zejména pro nakladni automobily. Ty maji totiz nejvétsSi vinu na poskozovani silnic
z dlvodu své vysoké hmotnosti. V soucasnosti jiz pro vybér mytného neni nutné stavét
mytnice uvSech vjezdd na placené komunikace, nebot mnohde funguji systémy
elektronického mytného, které pracuji bud’' na bazi mikrovinného, nebo satelitniho systému.
U mikrovinného systému, ktery je mimo jiné zaveden v CR nebo Rakousku, je nutné stavét
na kazdém placeném Useku mytnou branu, ktera prostrednictvim radiového signalu
komunikuje s palubni jednotkou umisténou ve vozidle a strhava prislusny poplatek za dany
usek. V pripadé, ze vozidlo jednotku nema nebo na ni nema kredit, jsou na mytné brané
kamery, které vozidlo vyfoti, a jeho provozovatel mlze byt nasledné postihnut. Satelitni
systém nepotiebuje vystavbu tolika mytnych bran, nebot’ palubni jednotka komunikuje pfimo
se satelitem.

Mezi dalSi ekonomické nastroje s regula¢nim efektem na dopravu patfi:

e Ekologické dané, danové diference a vyjimky: jsou zaloZzeny na snaze regulovat
dopravu formou zvlastnich dani dle principu ,znecistoval plati®, mezi priklady patfi
nizSi spotfebni dané na bionaftu, rozdilné sazby dani z vozidel, Ulevy a dotace pro
hromadnou dopravu, dotovani alternativnich pohond vozidel a podobné.

e Zpoplatnéni infrastruktury: tyka se zejména vybéru poplatkl za vjezd do urcité zény
¢i vyuzivani urcité pozemni komunikace, stejné jako obecnych poplatkl za vyuzivani

B TamtéZ, s. 254.

1 Vice o tomto projektu je mozné zjistit v ¢asopise CEZ News z Eervence a srpna 2009, ktery je pristupny online.

<http://www.cez.cz/cs/pro-media/casopis-cez-news/?pg=3>

5 FOLTYNOVA Briihova, Hana. Doprava a spolecnost: ekonomické aspekty udrZitelné dopravy. Karolinum, Praha
2009. s. 68-71. ISBN 978-80-246-1610-0.
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urCitych komunikaci, at' uz plosSnym zpoplatnénim (dalnicni znamky) &i vykonovym
zpoplatnénim dle ujetych kilometrl (mytné).

o Dotace ajiné formy rozpocCtovych podpor: kategorie obsahujici zejména
environmentalné nepriznivé dotace (Environmentally Harmful Subsidies, EHS) jako
zvyhodnéni silniéni dopravy, osvobozeni od spotfebnich dani na pohonné hmoty
v letecké prepraveé ¢i vratky dani z pohonnych hmot.

¢ Obchodovatelna povoleni: tato skupina opatieni se tyka zejména emisnich povolenek,
které maji fixovat mnozstvi vypusténych emisi, ale i vSech dalSich fiskalnich opatreni,
které vedou k zméné dopravniho chovani smérem k Uspore paliv Ci snizeni emisi, jako
napiiklad singapursky systém prodeje povoleni k nakupu automobild.

Mezi nejzndméjsi nastroje normativniho charakteru patfi emisni standardy a rdzné
formy omezeni pohybu motorovych vozidel, jako naptiklad nizkoemisni zény bez aut i
smogové situace.'® Z toho vyplyva, ze dlleZitou otazkou normativniho typu je regulace
dopravy ve méstech. Rada mést podporuje verejnou dopravu, aby lidé zbytecné nezajizdéli
auty do center, kde jednak byva nedostatek parkovacich mist a silnicni komunikace maiji
omezenou kapacitu. To vede k zacpam (kongescim) a tim k nadmérné produkci emisi. Je
mozné napr. zpoplatnit vjezd do center mytnym, ale uzitecné je také zavadéni ekologickych
z0n, jaké jiz existuji v mnoha némeckych a jinych zapadoevropskych méstech. Dale je mozné
vytvareni specidlnich preferencnich pruhl a koridord pro MHD. Patef MHD by méla tvorit
elektricka trakce, tj. tramvaje a trolejbusy, které jednak nezatézuji mésto emisemi a také
dosahuji daleko vyssi Ucinnosti (az pres 90 %).!” Celkové otazka Fizeni dopravy ve méstech
zapada do konceptu tzv. smart cities, jejichz vznik podporuje napriklad Evropska unie v ramci
své digitalni agendy.®

3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava skyta oproti silni¢ni dopravé ekologické vyhody. Jednak z déivodu
nizké spotreby energie na jednoho cestujiciho (v pfipadé vysoké obsazenosti) a také proto,
Ze velka Cast vlakl je pohanéna elektfinou. To znamena, Zze pokud je tato energie vyrabéna
z obnovitelnych zdrojd nebo z jadra, nedochazi ke zvySeni mnozstvi sklenikovych plynd.
V posledni dobé vsak v disledku dlouhodobého zanedbavani rozvoje a nepruzné reakce
na ménici se hospodaiskou situaci zacind v konkurenci se silni¢ni dopravou prohravat.
Ukolem statll i mezinarodnich organizaci tedy mdZe byt i vytvoreni takovych podminek, aby
Zeleznice diky svym ekologickym vyhodam opét nabrala dech v souboji s automobily.

% Tamtéz, s. 84-85.
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3.1 Historicky vyvoj a soucasna situace

Rozvoj zeleznice se datuje poCatkem 19. stoleti v Anglii v souvislosti s vynalezem
parniho stroje. Prvni opravdu UspéSnou parni drahou se stala trat’ Stockton — Darlington
otevrena roku 1825, jejimiz autory byly George a Robert Stephensonovi. Na této draze byl
mimo jiné poprvé pouzit rozchod 1435 mm, ktery je dodnes standardem ve vétsiné
evropskych zemi a v Severni Americe.”® Nejstarsi ZelezniCni draha na evropském kontinenté
méla jesté korisky pohon, spojovala Ceské Budé&jovice s Lincem abyla dokoncena
roku 1832.%

Béhem 19. stoleti zaznamenala Zeleznice svlj nejvétsi rozmach, o ¢emz svéddi jak
oznaceni ,stoleti pary", tak napriklad i to, Zze vétSina trati na ¢eském Uzemi byla postavena
v priibéhu 19. stoleti. Podobny rozmach zaznamenala Zeleznice i v jinych evropskych statech,
v Severni Americe a také v fadé tehdejsich koloniich (napf. v Indii). Historicky se vyvinuly
Ctyfi typy ZelezniCnich systémi: evropsky, severoamericky, rusky a zvlastni typ rozsifeny
v rozvojovych zemich.”* Z toho vyplyva, Ze podminky pro dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy
v rliznych Castech svéta jsou odliSné, coZz by mélo byt vzato v potaz pfi jednanich o této
problematice.

3.2 Technologie v Zelezni¢ni dopravée

Pravé parni pohon dlouhou dobu dominoval v zZelezni¢ni dopravé. Dnes uz se
s parnimi lokomotivami setkdvame pouze ve zvlastnich vyletnich vlacich. Jen v nékterych
rozvojovych zemich jsou parni lokomotivy jesté v pravidelném provozu. Parni pohon byl
velice neekologicky. Jednak dochazelo k vypousténi velkého mnozstvi emisi a pevnych ¢astic
ze spalovani uhli, jednak mél velice nizkou Gcinnost. Ta se u parniho stroje pohybuje
zpravidla v rozmezi 9 az 15 %, nanejvys mdze dosahnout 35 %.*

Pomérné brzy zacaly pokusy s elektrickym pohonem vlakd. Jiz roku 1879 predstavil
na Berlinské prlmyslové vystavé propagator elektfiny Werner von Siemens malou
lokomotivu, ktera tahala 3 vagonky po 300 m dlouhém okruhu. Siemens pak v letech 1902
az 1903 zkouSel na vojenské trati Marienfelde — Zossen pobliz Berlina elektricky viiz
na tfifazovy pohon, ktery sbiral proud ze tfech postranich dratd. ,Ackoliv vozy nemély
aerodynamicky tvar, padal pri zkusebnich jizdach jeden rekord za druhym. Dne 6. fijna 1903
Siemenstv viz poprvé prekonal rychlost 200 km/h, v dobé, kdy nebyla letadla, a viaky
Jjezdily padesatikilometrovou rychlostil" %

1 TOMA Jan. 100 nejvétsich zajimavosti o Zeleznici. Columbus, Praha 2005. s. 10. ISBN 80-7249-171-7.
2 Tamtéz, s. 9.
2L KASPARAOVSKY, Karel. Zemépis I. v kostce. Fragment, Praha 2007. s. 130.

2 BARTUSKA Karel, SYOBODA Emanuel. Fyzika pro gymnézia: Molekulovd fyzika a termika. Dotisk 4. vydani,
Prometheus, Praha 2007. s. 112. ISBN 978-80-7196-200-7.

2 TOMA Jan. 100 nejvétsich zajimavosti o Zeleznici. Columbus, Praha 2005. s. 35. ISBN 80-7249-171-7.
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Elektricka trakce se zaCala od pocatku 20. stoleti pomalu rozvijet. Vlivem svétovych
valek a individuainiho pfistupu jednotlivych zemi doslo k tomu, Ze v Evropé existuji rlizné
proudové a napétové systémy. Je nutno zde zminit Ctyfi nejrozSirenéjsi: prvni dva systémy
pouzivaji stejnosmérné napéti 1,5 kV nebo 3 kV. Treti systém pouZiva stfidavé napéti 15 kV
o frekvenci 16 2/3 Hz a Ctvrty stfidavé napéti 25 kV s frekvenci 50 Hz. Systém 1,5 kV ss se
pouziva predevsim v Nizozemsku a jizni Francii. Systém 3 kV ss najdeme v Itdlii, Belgii,
Polsku a severnich ¢astech Ceské i Slovenské republiky. Systém 15 kV 16 2/3 Hz funguje
v Némecku, Rakousku, Svédsku a Svycarsku, zatimco systém 25 kV 50 Hz v Dansku,
Lucembursku, Madarsku, severni Francii a jiznich ¢astech Ceské a Slovenské republiky.?*
Tato situace si vyzadala vyvoj tzv. vicesystémovych lokomotiv, které jsou schopny jezdit
na dvou nebo vice téchto systémech.

Na tratich, které nejsou elektrifikovany, byly parni lokomotivy postupné vytlaceny
motorovou trakci. Ta vyuziva vznétovych motorl podobné jako automobilové doprava. Casto
se vSak jedna o tzv. dieselelektrické lokomotivy, kdy vznétovy motor nejprve pohani
elektricky generator a vykon je pak prenasen pomoci elektfiny do elektromotorl, které
pohanéji kola. Jak jiz bylo vySe naznaceno, dieselelektricka trakce dominuje zejména
v Severni Americe. Naproti tomu v Evropé, pripadné v Rusku, jde pouze o doplikovou trakci.

3.3 Moznosti dalsiho rozvoje

Aby mohla Zelezni¢ni doprava konkurovat silnicni dopravé, musi zacit maximalné
vyuZzivat svych technologickych prednosti. Vlaky mohou oproti automobildim jezdit bezpecné
v mnohem vyssi rychlosti. Vysokorychlostni soupravy, jezdici po klasickych kolejich, jako jsou
francouzské TGV, némecké ICE, italské ETR, japonsky Sinkansen a dalsi, jsou schopny
v bézném provozu bezpecné jezdit rychlosti az 350 km/h. K tomu samoziejmé potrebuji
specialni vysokorychlostni traté (VRT) splfiujici nutné technické podminky (poloméry obloukd,
sklony, délky vyhybek, oploceni atd.). Sit' téchto trati se zejména v Evropé a v Japonsku
neustale rozsifuje.

Dalsi moznosti pro dosahovani vysokych rychlosti je technologie tzv. magnetické
levitace, zkracené maglev. Tyto vlaky nemaji kola a pohybuji se na jakémsi magnetickém
polstari tésné nad zemi. Pod nazvem Transrapid byl tento systém zkousen v Némecku, kde
vsak nebyl uveden do bézného provozu. Proto jediny maglev, ktery slouzi k prepravé
cestujicich, funguje v Sanghaji.?

V nakladni dopravé je vhodné prevést co nejvétsi objem dopravy zpét na Zeleznici,
aby nedochazelo k niceni silnic téZkou kamionovou dopravou. Problém predstavuje zejména
nizsSi hustota zelezni¢ni sité oproti siti silnic, a tim padem vétsi téZkopadnost Zeleznicni
dopravy. ReSenim jsou rlizné zplisoby kombinované prepravy. Prvnim jsou zndmé
kontejnery, které Ize snadno prekladat na lodé, na vlaky i na kamiony. Pro nékteré prepravce
vSak nakladani zboZi do kontejnerd a manipulace s nimi mlize predstavovat problém. Nabizi

* Tamtéz, s. 41.

% Vice viz: <http://www.svazdopravy.cz/html/cz/maglev.html>
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se dalsi zplsob, tzv. RolLa, coz znamena o prepravu kamionl po Zeleznici.?® Tento zpdsob se
uplatfiuje napf. na nékterych alpskych trasach.

A v neposledni fadé je také Zzadouci rozSifovani sité elektrifikovanych trati.
Elektromotory totiz dosahuji nejvyssiho vykonu a Ucinnosti. Samotné vlaky neprodukuiji
zadné zplodiny, které by zatézovaly Zivotni prostredi v okoli traté. Lze navic predpokladat, ze
v budoucnu bude vétsi Cast elektfiny vyrabéna z jadra a obnovitelnych zdrojd.

4. Zaveér

Problematika trvale udrzitelné dopravy s sebou nese velké vyzvy pro nasledujici
obdobi. Jak bylo v tomto textu naznaceno, existuje fada moznosti ucinit pozemni dopravu
ekologicky SetrnéjSi, aniz by muselo dojit k vyraznému zhorSeni komfortu. V nékterych
smérech dokonce mdze dojit i k jeho zvyseni. Ukolem statd a mezindrodnich spolecenstvi je
tedy odpovédét na otazky: Maiji byt podporovany alternativni pohony automobili? Ma byt
silni¢ni, zejména nakladni doprava, regulovana, ¢i dokonce omezovana? Jakym zplsobem
podporovat Zelezni¢ni dopravu s ohledem na rlizné vychozi podminky jednotlivych statG? Jak
Ize vyuzit moderni technologie v oblasti energetiky, dopravy a IT k tomu, aby se pozemni
doprava stala udrZitelnou? A jaké nastroje maji jednotlivé staty pro tento cil vyuzit?

Pfiloha ¢. 1: Piehled opatieni ke snizovani negativnich vlivi dopravy na Zivotni
prostiedi a oblasti, na néz tato opatreni ptisobi.

Spotfeba | Vliv na Viiv na Vlivna | Vlivna | Vlivna | Cerpani | Nehodovost | Vliv na
energie ekosystém | Clovéka | uzemi | klima hluk zdrojl kvalitu

Zivota

Uprava S
vyfukovych
plynt
Alternativni D
pohony
Alternativni S
paliva
Bezbariérovost
Car-sharing D D D D
Skoleni Fidicd | S

Podpora pési
dopravy
Podpora
cyklistiky
Nakladni
doprava
Integrované
planovani
Protihlukové S S

% KOVACIK Ale$, POHL Jifi. Ropa a doprava. Analyza pro casopis Zeleznicni magazin (2007, roc. 14, & 5, s. 30-
38).
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plany I I
Plany ochrany | S S D S D S

ovzdusi

Parkovaci S S S S S S
plany

Participace D S D
Zpoplatnéni S D S

komunikaci

Cenova S S S S S D
opatieni

Omezeni K K K K

rychlosti

Ekologické S S

zony

Ekologické S S S S

standardy

Dopravni S S ) S D
telematika

Casovy K = kratkodoby S = strednédoby D = dlouhodoby
horizont

Ucinnost Nizkd Stredni

Zdroj: Zpracovano dle BECKER, Udo; GERIKE, Regine; WINTER, Matthias a kol. Zaklady dopravni
ekologie, Ustav pro ekopolitiku, Praha 2008, s. 101-154. ISBN 978-80-87099-05-6.
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